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Transport Collectif (TC), modes doux,etce central es do&éinfor mat.
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ailleurs.

La phase 3 du projet POTIMARTdamarrée en aolt 2008leet portée par les partenai
CETE Méditerranée, Dryade et MobiGIS.
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l. NTRODUCTION

A. Contexte général du projet

Le projet de recherche POTIMARWww.potimart.orgs 6 i nt ®r es s e au d®ve
Syst me doélnformation G®ographique (SI G) Trans
congcu comme une boite a outils et doit perniettret er me | 6 ®t ude et | Hanal.y
Véhicules Particulier (VP), Transport Collectif (TC), modes doux,de¢c. centr al es doi
multimodales qui commencent a étre constituées par bassins de déplacement (agglomérations o
territares plus vastes) en France et ailleurs.

Une premiére phase a été réalisée par les partenaires CampToCamp, CETE Méditerranée, Dryad
MobiGIS, et RCSI, aprés labellisation du projet par ld§ Rlateme de Recherche et

pour le Développemerte | 61 nf or mati on Multimodale (PREDI
subvention par le Ministére des Transports de la phase 1 en mai 2007. Cette premiére phase a consi:
en | a mise en place ddéun d®monstr atARTysurddses ap
donn®es r®ell es, qgui ont d¥% °tre pr®al abl emer
achev®e ~ |l a fin de | 6ann®e 2007.

Démarrée début 2008 et terminée en janvier 2009, la deuxieme phase du projet POTIMART a
produit un ensemblée livrables dont le dossier de conception technique et le site Internet

www. poti mart. org. Les premiers r®sultats t®moi
transport et ddautres utilisateureu peheneéei dI10¢
POTI MART ddune part et l es Autorit®s Organi sa
ddautre part. Des ®changes ont eu |l ieu avec |0

principaux résultats obtenus lors de cetsebnt été montrés aux membres de la PREDIM lors du
comité de pilotage du 21/01/2009.

La troisieme phase, démarrée en ao(t 2009 et portée par les partenaires CETE Méditerranée
Dryade et MobiGIS, consiste a réaliser les travaux suivants:

1. Analyse des beins utilisateurs,
2.Mi se en Tuvre des outils pour un site pilot
2. Valorisation de la boite a outils POTIMART.

B. Objet du présent rapport

L6am®l ietola mamotond e | a bo  te ° outils POTI MART
réunions de travail avdce s act eur s ¢m®ti ersé pour mieux con
attentes en matiére de SIG transpd®,c hanger avec | a communaut® d©o

potentiels de POTIMART.

Dans le cadre de la phase 3, unensemblende@ins t echni ques ont per mi
sur le marché SIG Transport et sa demande. Notamment, les réunions ont permis de mieux préciser le

besoins wutilisateurs, ddébanal yser | 6exi sdeant d
d®montrer |l es outils POTI MART, et de susciter
Transport.

Le présent rapport fournit au lecteur une synthése des entretiens réalisés et élabore des axes ¢
travail pour la suitaugorojet POTIMART

C. Déroul ement de | 6analyse des besoins

Le d®roul ement de |l a phase doboanalyse a d®b

Outils SIG Transpoi Analyse des besoins Décembre 2009 4
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POTIMARTs ui vi e ddéun questionnaire. Le questionn
abord®s p@surléesgiesitem vi eswvherche | e niveau dodin
®change en vue doexprimer | es besoins, qui n
entretien plus direct i fdirectf maisud questioairdoaverc pas u T

Les principaux themes abordés dans cet échange sont
e Ldorganisation des ®FEwl&etSIGou de | 6®vent u
e Les diff®rents typhaigesdmpiguantd arspo(Ceagrapghie s ® e s

e Les éléments de contextes lie ™ ces ®tudes (donneur dobor
restitution, etc.)

e Un point particulier sur les données utilisées, utilisables, souhaitées, la facon dont elles
collectées, leurs formats, etc.

e Les logiciels utilisés (outils, base de dgretg@esentation)
e Les partenariats mis en Tuvre dans |l e co

e Les attentes visvis de ce que peut proposer un projet COR@EMART

Lodensemble de | 6®change est r®alis® ~ | 06or ¢
rendu qudéil soumet pour validation © |1 dintervi
Les interviews ndont pas ®t ® ci bl ®es vers u
types de structur e sROJIMART,taisdvdircAutbriésQrgamsatiicestt ®r e
Transports (AOT) | es organi smes do®t at, l es exploita

ont été établis avec les organismes suivants
e Agence Fran-aise de AFINB) n f

e CERTU

e CETE

e DREIF

e Eurodécision

e GART

e IGN

e LaRochelle

e LET

e Nantes Métropole
e Pays de la Loire

e RATP

e Réseaux PACA

e STIF

e Sytral (Lyon)

e Tisseo (Toulouse)
e TRANSDEVParis Sud

Parmi ces contacts, 7 qut étrerencontrés ahterviewés

e TRANSDEV Paris Sud

e CETELyon/LET

e DREIF (pble déplacemetivision études)

e Région Pays de la Loire (projet Destinéo)

e Tisséo (service géomatique)

e RATP (D®partement des Syst mes doélnfor ma
géomatique)

Outils SIG Transpo# Analyse des besoins Décembre 2009 5
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D. Projets connexes démonstrateursSIG Transportlibres
En parallélacettenase 3 du projet centr®e sur I|éanaly

améeliorer les outils aint notamment dévelogpdes démonstreeurs SIG Transport librement
diffusables, mettant &€nu v plusieurs des logiciels de la boite a B@IIMART.

Le projet de démonstrateuRequétes SIG Transport VP/PCa été réalisé par le CETE
Méditerranée dh sociétéMobiG | S . Des pr®ci si ons htp/fwivw.cdte s p on i
mediterranee.fr/tt13/www/article.ph3d_article=192 es indicateurs mis en place et leur utilisation
dansPOTIMART sont décrits dans le chaplireA.

Par ailleurs, une étude menée lparsociétéSLIZ et MiGIS pour le compte du CETE

M®di terran®e a port® sur | 6®t at ddédavancement d
ai nsi gue | eur wutilisation possible par | a con
transport. Un démohsr at eur ddéoutils Open Source de cal ci

place dans ce cadi€f. chapitréV.D pour plus de précisions.
Loensemble des |livrables est disponible 7 | 0
http://www.cetemediterranee.fr/tt13/www/article.php3?id_article=221

Les démonstrateurs sont diffusés wsursupportDVD qui contient lesmages de machines
virtuelled_inuxUbuntu avet 6 e n s e mb | €SIGQuantuin GI§,ibaseé de Homnées PostGreSQL
0 PostGIS- Choudte)et donn®es pr®i i nstall ®s et pr°ts ~° |0

Outils SIG Transpoi Analyse des besoins Décembre 2009 6
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. BESOINS DES UTILISAT EURS

A. Evolution du contexte pour les acteurs
Si | anal yse du besoin a confirm® I|AQT, s ®r °
réseaux de transport, esr e a u x edlés@®@tvied ®@p peur s/ SSI 1, el l e a
pour certain ddéentre eux, cet int®r°t O®tait r
Parexemple en |l e De France, | 6®volution dea |l a

amener ces derniers a devoir prendre en compte un ensemble complet de nouveaux critéres, [
lesquels un engagement sur la fréquentation des lignes.

Ce type ddengagement est naturell ement g ®n «
performac es, afin de | 6optimiser. Les besoins de
I 1 ne sobagi't plus | de besoi nsilfdudedteftedpeuvgro n c

identifier, voire anticiper, toute évolution de la fréquen&tmruvoir rapidement prendre les mesures
adaptées pour la maintenir a un bon niveau.

D6autres nouvelles contraintes, comme <cell ec
nouvelles exigences du STI F xquelsPQTMARTpeéusapporter = ¢
une réponse pertinente.

B. Besoinsexprimés

Les besoins dbéanalyse impliquant des donn®:
gue cela était pressenti, nombreux et diversifiés. Les paragraphes qui suivemtspicssectement
les principaux besoins exprimés lors des interviews en les classant par theme.

1. Etudes amontetam®| i or at i detrarsmort| 6 of fr e

Les ®tudes amont permettent ddébaboutir ~ | a
doiven t donc permettre doidentifier |l es besoi ns
do®t udi er diff®rents sc®narii permettant doal
qui est attendu ici. Le travail de suivi @adsi étre pris en compte de fagon a permettre de confirmer
(ou infirmer) |l es I mpact s attendus et faci
dédam®I| i oration.

Simulation

La simulation est a prendre au sens:large | ne s 0 a gedsimulggiengde traficiowgde e m
mod®l|l i sation des d®pl acement s, i sdagi't au
modi fication de | d6offre. Les fonctions de s

analyses devront pouvoireétéalisées aussi bien sur le réseau actuel que sur un réseau modifié avec,
exemple,

O |l 6adjonction déune ou doéun ensemble de | i ¢
0 la modification des courses et des jours ¢
U des extensions de lignes,

U desdéplacement de point ddéarr°t,

u Etc.

LOobjectif est aussi de pouvoir disposer d:i

les unes aux autres.
Sur la base de ces réseaux réels et simulés, de nombreuses analyses pourront étre portées.

Outils SIG Transpo# Analyse des besoins Décembre 2009 7
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Matrices @ginegDestinations (O/D)

Sur | a base d'"une matrice doéorigines et de d
r ®s eau, on pourra analyser | * ®volution des d
comparant des criteres contme

U Le emps de transport moyen

U Le nombre de personnes transportées par course ou par section de course (taux de remplissage
U Le nombre de personnes transport®es gl obale
solution satisfaisante en transport en commsiisgoa solution et rejet des trajets trop longs,

ou impliquant trop de changements)

Le nombre moyen de changements

La distance moyenne de marche a pied

Lestempsmoyed 6 at t ent e

La visualisation cartographique des itinéraires obtenus avec desvawidatissir un critére

(la durée du trajet par exemple)

Les dentifiants des arréts et poles les plus utilisés

La omparaison détaillée itinéraire par itinéraire

U Etc.

[ i e

[ ]

Des indicateurs complémentaires pourront étre étudiés, comme l'impact environnemantal (n
do®mi ssion de CO2) ou encore des courbes d' ®vc
en fonction du temps, etc.).

Accessibilité et isochrones

Les calculs des indicateurs associ ®ss,cartesdacc
ddaccessibilit® ° | empl oi ou ° un Opanier d e
permettront dbéanalyser | e r®seau actuel et de

Une attente récurrente porte aussi sur la productionelescari soc hr ones. 1 S 0 ¢
ddanal yser | 0espace amocepairbbrempl enh temast don
dessous est un exemple de <cal cul ddi sochrone
derniererouge, en transport en commun).néthodede représeationdel 6 accessi bi |l it ®
de cartes interactives ou non, notamment) reste a aneilfoiern d&éof fr i r un me i

commungationentre techniciens, décideurs et usagers.

Outils SIG Transpoi Analyse des besoins Décembre 2009 8



E
e TR\
La plateforme SIG transport \ ‘ { CETE DRYADE 4 MObi G's

Méditerranée|
open souirce Partenaires:

Dans | e contexte dOéun r®seau de transport e
calculs doi sochrones pour desntefamethesi hoe at |

8h30 nde qud2phalBe mEnae ponf lenteansport routier, si des statistiques sur le trafic
sont disponibles et prises en compte dans le modéle de données, la fluidité sera naturellement fon
du jour et de | dheure.

Les isochrones pourront étre réalisées apartirgoi nts c¢cl ®s de | 6espac
zones ddactivit®, zones commercial es, etc. ),
visualiser les espacescosyedd r | 6 of fre de transport pifiquese x e |

en vue de nouveaux aménagesnent

Croisement avec doéautres donn®es (Recenseme

On retrouve ici |l es fonctions Oclassiques:¢a
principale source de données statistiques est naturellBS#iE,| (données llot, IRIS, Domicile
Travail, etc.), mai s elle ndest bien s3%r pas
do®t ude | ocal es c omme | édeHragae,’ powerontgnAtor@lensemt étre t r

utilisées. Nous mgoyons le lecteur en annexe pour une présentation sommaire des données Insee
résultats du Recensement Général de la Population 2006 seront diffusés librement en ligne et
utilisables facilement pour dsesdesalonackesyds gésméfrie
des contours des ilots ou communes).

Outils SIG Transpo# Analyse des besoins Décembre 2009 9
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.........

Pl us | argement, |l e Conseil Nati onal de |1 81 n
rapport qui exprime les besoins en données en matiére de localisation et rastiditthdtamment
(Cf. reférences chapit@® une synth se de | dexistant et de
déplacements des ménages (EMD, EDVM et EDGT, enquétes méthode standard CERTU, etc.), pour
|l esquel |l esal aratlyséaspament pertinente, et qu

a condition de bien prendre en compte leur caractere statistique (échantillonnage).

A titre d'exemple, parmi les fonctions permettant de croiser les données de papulatich d NS E E
et les données transport, on peut citer:

U Calcul (résultat tabulaire) et visualisation (résultat cartographique) du nombre de personnes
desservies par une ligne donnée ou par un ensemble de lignes (applicable sur tous les indicateul
population ¢tale, population de plus de 19 ans, population active, etc.).

La desserte est d®f i:parexemple, une pensonnecestites ddac c
«desservie si son domicile se situe a moins de 10 minutes a pied des arréts de la ligne ou de
| 6 ambls de lignes.

U0 Cumul des personnes desservies par les courses d'une journée (la aussi, applicable sur tous les
indicateurs.,.)

U Filtrage sur plusieurs attributs complémentaires (catégorie d'age et/ou catégories
professionnelles, etc.)

U Colorisation desoits sur la base du nombre de dessertes par unité de temps (la encore avec des
possibilités de filtrage sur la base des indicateurs)

u Etc.

Indicateurs

La possibilit® de mettre e nunpésarcliéauxpolitiquesdd ai n
suvi mises en place par les exploitants et par les collectivités. Parmi les indicateurs envisagés, on pe
noter:

U Le nombre de courses,

U Le nombre de kilometres parcourus (par course, par ligne, par jour, etc.),

U Le niveau de dénivelée réalisg unpacur s, et son profil alti m®t
modéle numérique de terrain),

U Nombre de desserte des arréts sur des plages horaires,

U Vitesse moyenne de circulation sur les itinéraires,

u Etc.

Outils SIG Transpoi Analyse des besoins Décembre 2009 10
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Partage et échange

Un i mportant b e s o i servicabt dd@dnianmeget lesa aues gestienpaires
d'infrastructure a aussi ®t ® i dentifi®. etes
avec | 6BQrMARTtde géererdes informations décrivant les réseaux de transport en commui
etlavoi ri e, devraient permettre dboéapporter un ¢

2. Etude des performances du réseau

Le besoin ddanalyse porte aussi tr s larger
analyse pourra naturellement déboucher une nouvell e phase doéam®l

Ce type ddaction peut aussi bien sdéinscrire
ddune observation quasi continue.

Comparaison offre planifiée / offre réelle

Le premier ®&waoaoeu ® dcaonnasl iysstee comparer | 6of
mesur e . La plupart du tt ampls,s p o a9 yhsitIsime® oddodA
| OExpl &AB, ateitondd(autre part l a possibiliWe® poc
pr ®f ®r ence via un for mat nor mali s® comme SI R
Toutefois, S i ces informations sont disponib
par exemple

e L dentifcation duetardsy@mat i que d3% au trafic routier,
pour la rendre gompatible> avec la réalité du terrain

~

e L dentifcaton@ s probl mes r®currents | i®s ~ | dor

e L dentifcation @s points (ou segntere ligne) générateurs de retard

e L dentifcation es points (ou segments de ligne) ou les retards sont rattrapés

e ledoi sement des informations ddavance/reta
dohabitat, densit® de population, etc.)

e L Gadyse des temps de parcours réels,

e Etc.

Suivi des indicateurs

Ldanalyse des forces et des faiblesses d'u
evolution dans le temps de la fréquentation, de la validation, etc. La liste des jmolieatieliesment
int ®ressants ° suivre ndest cependant pas | ir

Les indicateurs doivent enfin pouvoir étre suivis de facon horaire, quotidienne, hebdomadaire
mensuelle.

Deux modes de restitution de l'inforimraseront nécessaires:

1. Une restitution tabulaire : sur la base de la saisie d'une liste de ligne et d'une période, un tal
présentant l'indicateur pour les lignes sur la période sera restitué.

2. Une restitution cartographique de l'informatiome chag colorée sera associée a l'indice et sur
la base de la saisie d'une date (heure ou période), une carte des lignes colorées suivant la
de l'indicateur a cette date sera produite. Si nécessaire, on peut envisager de produire une
de cartes pourne série de dates. Les cartes produites pourront étre exportées dans un form
d'image standard (type PNG ou JPEG).

L 6 a n al serpents deefrequeripabgressivité de la fréquentation sur une ligne, section par
section; remplissage progressif dagules en fonction de leur avancée sur la ligne entre le départ et s
terminus) est un autre indicateur classique

Outils SIG Transpo# Analyse des besoins Décembre 2009 11
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3. Analyser les sorties des centrales de mobilité

Les centrales de mobil it ® IdSIM pedrgns dussintenstituer d | n f
une sour c espidduseEles aorecenireatren effet les besoins de déplacement exprimés
par | es wusagers. Les sorties qudelles propose

transportseralroyen de produire des analyses et de r ey
Parmi les analyses et visualiss¢iovisagées

e Visualisationdesorigipge st i nati ons demand®es pour | a re
de filtrage, parade, créneau horaire, par zone géographique, par type de réseau, etc.)
e Autour ddun point ddarr°t, analyse de tous
e Comparaison des offres de certains territoires (surtout autour des frontieres desrdépartem
e Analyse des lignes ou troncons de lignes les plus proposés dans les réponses
o Etc.
4. Analyse de |1 6offre multimodale

LOutilisadaltkoaspdiut Sp&r met ®gal ement ddanal yse
différents modes de transports utilisgdl. e s f onct i o n s SIGdTeansgod (catcuis s do
doéoitin®raires multi modau xetc), méantclas Imedesddéra (véhieutes i b |
particulier, transports collectifs) aux modes doux (marche a p)guewétnt permettenedépondre
aux besoins ddédanalyse ®prouv®s par | es AOT.

La prise en compte de la multimodd#@s un Si@ransporipermet ainsi une analyse plus précise
et plus proche de la réalité. Par exemple, la prise en compte de facteurs comme le temps de marct
avant de monter dans un hue passage par un parking relaig déposer sa voiture ou la prise en
compte des parcs vefermet auxc har g ®s d 6 ®dewse mmprocther de plOeh plus des
besoingles utilisateurs des transports.

5. Offre de service

Enfin, la derniére catégorie de besekprimé correspond a une offre de servi@esté-dire la
possibilit® pour | A0 ou | dexploitant de pr o}
do®t ude ° un tiers (une,eécnpntreprise priv®e, une
Le service pour lequel un besoin récurrent a été exprimé concerne les PDE/PDA (Plan de
D®pl acement dOEntr epr i BEGTIMARI, il &yifad dei proposer unaotuti o n ) .
permettant de simplifier e@chéliorer les phase@tdde et nal yse des PDE/ PDA.
calculer, sur la base des coordonnées des salariés et de la localiBati@prdee,| les itinéraires
domicile/travail en transps®n commun et@n fournir un rapport synthétique et un rapport détaillé.

Les foncbnnalités liées aux isochrones permettent aussi de proposer des services a valeur ajouté
En particulier identifier, pour un habitat privé, la desserte en transport en commun pour accéder aux

commer ces, aux ®col es o0ou awvice sera@artiauliekementoiméeessant 6 e
pour | es agences dourbani sme, |l es agences i mmc
i mplantation commerci al e, en analysant sur I

populations (parc&tg or i e) susceptibles doy acc®der via |

6.  Autres besoins
Pour finir, deux besoins difficilesrévisagetlans les catégories précédentes ont été exprimeés.

Le premier est de permettre le raccordemeROG@MART a un SIG commercial (Mafo ou
ArcGIS par exempl e) . Un certain nombre de servioc
souhaiteraient pouvoir continuer " Qpensourecet i | 1S
comme ceux deOTIMART (en termes de données et en ter mes de r ®s t
environnements existants (généralement a base de logiciels commerciaux) peuvent permettre de
fonctions et analyses complémentaires a celles offeRESTHAART.
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Le second correspond forictiors &8IG cTans@odt avec®desdddnnées |

fr®gquences/ vitesses moyennes pour | es TC, et
préciesavec des jours doapplication. LOi d®e est
unesituaton moyenne repr®sentative (par exempl e |
sans avoir 7 pr®ciser | a dat e e tanthu& tereps dedrajet et
«moyen»). PouPOTIMART, cela revient a faire errteoque le logici€@HOUETTE utilisé dansa
bo"te " outils pour g®rer | a BD doéoffre TC s
horaires).

7. Tableau de synthése

Besoin Fonctions

Etudes amontema®| i or at i on d | Matrices O/D

Catul ateur doitin®r ai
Accessibilité et Isochrones

Croi sement avec do6au
I ndi cateurs (nombre
Partage et échange des données

Etude des performances du réseau Comparaison offre planifiée / offre réelle
Suivi des indicateurs

Analyse des sorties des centrales de mobilité| Visualisation des origirgsstinations demandés
D®parts/ arriv®es aut

Comparaison des offres de certains territoires
Analyse des lignes les plus proposées

Anal yse de | doffr e M|Modélisation des difféerentes offres de trans
(VP, TC, Marche a pied, Vélo, etc.)
Fonctions ddanal yse
accessibilit®, cal cu
ou en combinant les modes

Offre de service PDE
PDA
Acceés aux commercespéce s €

Autres besoins Interopérabilité avec des outils SIG du ma
( Maplnfo, ESRI, é&)

Utilisation des fonctions SIG Transport avec
valeurs moyennes et non plus des horaires ¢
ddoanal yser une offre

C. Ret our s doéXTm&port deiPOTBMARTS

Lédarchitecture et |l es r®alisations mises &€
fournissent une base solide a partir de lagaelleonction des attentes des utilisatéegsfutures
evolutionde POTIMARTvont étrecongues
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Ce paragraphe présente le type de données et les traitements pdiecersitprésenteles
b e s o évalionsl &

1. Données exploitées

La base de donné@OTIMART est une base de données de type PostgreSQL a laquelle la
composante géogtrague est ajoutée, ce qui en fait une base de données PostGIS.

Elle contient les données suivantes

Offre TC, g®r ®e par | appl i cat i PsGISE EOddindes E (|
peuvent étres issues applications logicielles HASTUS, Amiwin, \@HIOE ou autre, a
partir du moment ou elles sont au format XML Trident/Neptune.

e Les données voirie, fournies par NavTeq, TeleAtlas, |@$blu
e Autres données de type voirddemins piétonniers, pistes cyclables
e Etc.

Des données complémentaires, typigme des données démographiques et-8coimmiques
type | NSEE, |l es contours des quartiers, escommu
dans la base de données. Ces données pourront étre utilisées potrademgéts complémentaires.

lesdonn®es TC ou voirie peuvent °tre enrichie

des données statistiques de trafic permettront de travailler sur des vitesses de circulation plus proches
la réalité.
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