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I.  INTRODUCTION  

A. Contexte général du projet 

Le projet de recherche POTIMART (www.potimart.org) sõint®resse au d®veloppement dõun 
Syst¯me dõInformation G®ographique (SIG) Transport ¨ base de logiciels libres. Ce SIG Transport est 
conçu comme une boîte à outils et doit permettre ¨ terme lõ®tude et lõanalyse des offres de transport - 
Véhicules Particulier (VP), Transport Collectif (TC), modes doux, etc. - de centrales dõinformation 
multimodales qui commencent à être constituées par bassins de déplacement (agglomérations ou 
territoires plus vastes) en France et ailleurs. 

Une première phase a été réalisée par les partenaires CampToCamp, CETE Méditerranée, Dryade, 
MobiGIS, et RCSI, après labellisation du projet par la Plate-forme de Recherche et dõExp®rimentation 
pour le Développement de lõInformation Multimodale (PREDIM) en f®vrier 2007 et lõaccord de 
subvention par le Ministère des Transports de la phase 1 en mai 2007. Cette première phase a consisté 
en la mise en place dõun d®monstrateur des applications existantes int®gr®es ¨ POTIMART, sur des 
donn®es r®elles, qui ont d¾ °tre pr®alablement trait®es pour lõoccasion. Cette premi¯re phase sõest 
achev®e ¨ la fin de lõann®e 2007. 

Démarrée début 2008 et terminée en janvier 2009, la deuxième phase du projet POTIMART a 
produit un  ensemble de livrables dont le dossier de conception technique et le site Internet 
www.potimart.org. Les premiers r®sultats t®moignent dõun int®r°t certain des autorit®s organisatrices de 
transport et dõautres utilisateurs potentiels. Des ®changes fructueux ont eu lieu entre lõ®quipe 
POTIMART dõune part et les Autorit®s Organisatrices des Transports (AOT), lõIGN, la PREDIM 
dõautre part. Des ®changes ont eu lieu avec lõAOT de Toulouse, avec le r®seau de Lyon, le CERTU. Les 
principaux résultats obtenus lors de cette phase ont été montrés aux membres de la PREDIM lors du 
comité de pilotage du 21/01/2009. 

La troisième phase, démarrée en août 2009 et portée par les partenaires CETE Méditerranée, 
Dryade et MobiGIS, consiste à réaliser les travaux suivants: 

1. Analyse des besoins utilisateurs, 

2. Mise en ïuvre des outils pour un site pilote, 

2. Valorisation de la boîte à outils POTIMART. 

B. Objet du présent rapport 

Lõam®lioration et la promotion de la bo´te ¨ outils POTIMART passent par lõorganisation de 
réunions de travail avec des acteurs çm®tiersè pour mieux comprendre les sc®narios dõutilisation et les 
attentes en matière de SIG transport, et ®changer avec la communaut® dõutilisateurs et des prescripteurs 
potentiels de POTIMART. 

Dans le cadre de la phase 3, un ensemble de réunions techniques ont permis dõapporter un ®clairage 
sur le marché SIG Transport et sa demande. Notamment, les réunions ont permis de mieux préciser les 
besoins utilisateurs, dõanalyser lõexistant dans leurs organisations et/ou celles de leurs partenaires, de 
d®montrer les outils POTIMART, et de susciter lõint®r°t des outils SIG Transport au niveau ®tudes 
Transport. 

Le présent rapport fournit au lecteur une synthèse des entretiens réalisés et élabore des axes de 
travail pour la suite du projet POTIMART. 

C. Déroulement de lõanalyse des besoins 

Le d®roulement de la phase dõanalyse a d®but® par la mise en place dõune pr®sentation de 
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POTIMART suivie dõun questionnaire. Le questionnaire est con­u comme une liste de th¯mes qui sont 
abord®s par lõinterviewé, sur lesquels on recherche le niveau dõint®r°t et qui permettent de d®buter un 
®change en vue dõexprimer les besoins, qui nõappara´traient pas forc®ment de mani¯re ®vidente dans un 
entretien plus directif. Ce nõest donc pas un questionnaire directif, mais un questionnaire ouvert. 

Les principaux thèmes abordés dans cet échange sont : 

 Lõorganisation des ®tudes ou de lõ®ventuel service ç Études et SIG » 

 Les diff®rents types dõ®tudes (r®alis®es ou souhaitées) impliquant Transport et Géographie 

 Les éléments de contexte liés ¨ ces ®tudes (donneur dõordre, donn®es dõentr®e, forme de 
restitution, etc.) 

 Un point particulier sur les données utilisées, utilisables, souhaitées, la façon dont elles sont 
collectées, leurs formats, etc. 

 Les logiciels utilisés (outils, base de données, et présentation) 

 Les partenariats mis en ïuvre dans le contexte de ces ®tudes 

 Les attentes vis-à-vis de ce que peut proposer un projet comme POTIMART 

Lõensemble de lõ®change est r®alis® ¨ lõoral et lõintervieweur prend en charge la r®daction du compte 
rendu quõil soumet pour validation ¨ lõinterview®. 

Les interviews nõont pas ®t® cibl®es vers un unique type dõintervenant, mais au contraire vers tous les 
types de structure susceptible dõ°tre int®ress®s par POTIMART, à savoir les Autorités Organisatrices du 
Transports (AOT), les organismes dõ®tat, les exploitants et les industriels. ë titre indicatif, des contacts 
ont été établis avec les organismes suivants : 

 Agence Fran­aise de lõInformation Multimodale (AFIMB) 

 CERTU 

 CETE 

 DREIF 

 Eurodécision 

 GART 

 IGN 

 La Rochelle 

 LET 

 Nantes Métropole 

 Pays de la Loire 

 RATP 

 Réseaux PACA 

 STIF 

 Sytral (Lyon) 

 Tisseo (Toulouse) 

 TRANSDEV Paris Sud 

Parmi ces contacts, 7 ont pu être rencontrés et interviewés : 

 TRANSDEV Paris Sud 

 CETE Lyon / LET 

 DREIF (pôle déplacement, division études) 

 Région Pays de la Loire (projet Destinéo) 

 Tisséo (service géomatique) 

 RATP (D®partement des Syst¯mes dõInformation et de T®l®communication, cellule 
géomatique) 
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D. Projets connexes : démonstrateurs SIG Transport libres 

En parallèle à cette phase 3 du projet centr®e sur lõanalyse des besoins, les partenaires ont continué à 
améliorer les outils et ont notamment développé des démonstrateurs SIG Transport librement 
diffusables, mettant en ïuvre plusieurs des logiciels de la boîte à outils POTIMART. 

Le projet de démonstrateur « Requêtes SIG Transport VP/TC » a été réalisé par le CETE 
Méditerranée et la société MobiGIS. Des pr®cisions sont disponibles ¨ lõadresse http ://www.cete-
mediterranee.fr/tt13/www/article.php3 ?id_article=192. Les indicateurs mis en place et leur utilisation 
dans POTIMART sont décrits dans le chapitre IV.A. 

Par ailleurs, une étude menée par les sociétés 3LIZ  et MobiGIS pour le compte du CETE 
M®diterran®e a port® sur lõ®tat dõavancement des donn®es OpenStreetMap (OSM) et des outils associ®s, 
ainsi que leur utilisation possible par la communaut® int®ress®e par lõinformation multimodale et les SIG 
transport. Un démonstrateur dõoutils Open Source de calcul dõitin®raire et dõisochrones a ®t® mis en 
place dans ce cadre ; Cf. chapitre IV.D pour plus de précisions. 

Lõensemble des livrables est disponible ¨ lõadresse suivante :  

http://www.cete-mediterranee.fr/tt13/www/article.php3?id_article=221 

Les démonstrateurs sont diffusés sur un support DVD qui contient les images de machines 
virtuelles Linux Ubuntu avec lõensemble des logiciels (SIG Quantum GIS, base de données PostGreSQL 
ð PostGIS - Chouette) et donn®es pr®install®s et pr°ts ¨ lõemploi. 

http://www.cete-mediterranee.fr/tt13/www/article.php3?id_article=192
http://www.cete-mediterranee.fr/tt13/www/article.php3?id_article=192
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II.  BESOINS  DES UTILISAT EURS 

A. Evolution du contexte pour les acteurs 

Si lõanalyse du besoin a confirm® lõint®r°t des principaux acteurs attendus que sont les AOT, les 
réseaux de transport, les bureaux dõ®tudes et les d®veloppeurs/SSII, elle a aussi permis dõidentifier que 
pour certain dõentre eux, cet int®r°t ®tait relativement r®cent et en plein d®veloppement.  

Par exemple, en Ile De France, lõ®volution de la contractualisation entre le STIF et les exploitants va 
amener ces derniers à devoir prendre en compte un ensemble complet de nouveaux critères, parmi 
lesquels un engagement sur la fréquentation des lignes. 
Ce type dõengagement est naturellement g®n®rateur de besoins dõanalyse de lõoffre et de ses 
performances, afin de lõoptimiser. Les besoins de simulation deviennent aussi tr¯s importants. 
Il ne sõagit plus l¨ de besoins dõ®tude ponctuels, mais dõun besoin permanent : il faut en effet pouvoir 
identifier, voire anticiper, toute évolution de la fréquentation et pouvoir rapidement prendre les mesures 
adaptées pour la maintenir à un bon niveau. 
Dõautres nouvelles contraintes, comme celles li®es au taux de validation bus, font aussi partie des 
nouvelles exigences du STIF et conduisent ¨ des besoins dõoutillage auxquels POTIMART peut apporter 
une réponse pertinente. 

B. Besoins exprimés 

Les besoins dõanalyse impliquant des donn®es g®ographiques des r®seaux de transports sont, ainsi 
que cela était pressenti, nombreux et diversifiés. Les paragraphes qui suivent présentent succinctement 
les principaux besoins exprimés lors des interviews en les classant par thème. 

1. Etudes amont et am®lioration de lõoffre de transport 

Les ®tudes amont permettent dõaboutir ¨ la d®finition de lõoffre de transport ¨ mettre en place. Elles 
doivent donc permettre dõidentifier les besoins de d®placements, les points faibles de lõoffre actuelle, 
dõ®tudier diff®rents sc®narii permettant dõam®liorer lõoffre. Cõest un outil dõanalyse et dõaide ¨ la d®cision 
qui est attendu ici. Le travail de suivi doit aussi être pris en compte de façon à permettre de confirmer 
(ou infirmer) les impacts attendus et faciliter la mise en place de processus dõajustement et 
dõam®lioration. 

 

Simulation 

La simulation est à prendre au sens large : il ne sõagit pas uniquement de simulation de trafic ou de 
mod®lisation des d®placements, il sõagit aussi de pouvoir tester informatiquement les effets dõune 
modification de lõoffre. Les fonctions de simulation sont donc particuli¯rement importantes, et les 
analyses devront pouvoir être réalisées aussi bien sur le réseau actuel que sur un réseau modifié avec, par 
exemple,  

ü lõadjonction dõune ou dõun ensemble de lignes, 

ü la modification des courses et des jours dõapplication des lignes existantes, 

ü des extensions de lignes, 

ü des déplacements de point dõarr°t, 

ü Etc. 
 

Lõobjectif est aussi de pouvoir disposer de plusieurs versions de r®seau pour pouvoir les comparer 
les unes aux autres. 

Sur la base de ces réseaux réels et simulés, de nombreuses analyses pourront être portées. 
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Matrices Origines/ Destinations (O/D) 

Sur la base d'une matrice dõorigines et de destinations fixe, mais appliqu®e ¨ diff®rentes variantes du 
r®seau, on pourra analyser l'®volution des d®placements, par calcul automatique dõitin®raires, en 
comparant des critères comme : 

ü Le temps de transport moyen 

ü Le nombre de personnes transportées par course ou par section de course (taux de remplissage) 

ü Le nombre de personnes transport®es globalement et le nombre de personnes nõayant pas de 
solution satisfaisante en transport en commun (cas sans solution et rejet des trajets trop longs, 
ou impliquant trop de changements) 

ü Le nombre moyen de changements  

ü La distance moyenne de marche à pied  

ü Les temps moyens dõattente  

ü La visualisation cartographique des itinéraires obtenus avec des couleurs variant sur un critère 
(la durée du trajet par exemple) 

ü Les identifiants des arrêts et pôles les plus utilisés 

ü La comparaison détaillée itinéraire par itinéraire 

ü Etc. 
 

Des indicateurs complémentaires pourront être étudiés, comme l'impact environnemental (niveau 
dõ®mission de CO2) ou encore des courbes d'®volution temporelle (nombre de personnes sur le r®seau 
en fonction du temps, etc.). 

 

Accessibilité et isochrones 

Les calculs des indicateurs associ®s ¨ lõaccessibilit® (nombre dõemplois ¨ moins de 30 minutes, cartes 
dõaccessibilit® ¨ lõemploi ou ¨ un ôpanier de biensõ, etc.) sont aussi des fonctions attendues, et qui 
permettront dõanalyser le r®seau actuel et de le comparer ¨ des versions simul®es. 

Une attente récurrente porte aussi sur la production de cartes isochrones. Il sõagit l¨, par exemple, 
dõanalyser lõespace accessible en un temps donn® (15 mn par exemple) ¨ partir dõun point. La figure ci-
dessous est un exemple de calcul dõisochrone (une ¨ pied en orange, une autre bleue en voiture et la 
dernière, rouge, en transport en commun). La méthode de représentation de lõaccessibilit® (sous forme 
de cartes interactives ou non, notamment) reste à améliorer afin dõoffrir un meilleur support de 
communication entre techniciens, décideurs et usagers. 
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Dans le contexte dõun r®seau de transport en commun, il sera aussi important de pouvoir r®aliser les 
calculs dõisochrones pour des tranches horaires et des jours pr®cis : en effet, il est clair que lõaccessibilit® 
¨ 8h30 nõest pas la m°me quõà 23h. De même pour le transport routier, si des statistiques sur le trafic 
sont disponibles et prises en compte dans le modèle de données, la fluidité sera naturellement fonction 
du jour et de lõheure. 

Les isochrones pourront être réalisées à partir de points cl®s de lõespace urbain (zones dõhabitation, 
zones dõactivit®, zones commerciales, etc.), ¨ partir des arr°ts du r®seau de transport en commun, pour 
visualiser les espaces couverts par lõoffre de transport par exemple, ou encore sur des zones sp®cifiques 
en vue de nouveaux aménagements.  

 

Croisement avec dõautres donn®es (Recensements, Enqu°tes) 

On retrouve ici les fonctions ôclassiquesõ mais essentielles de type g®omarketing des SIG. La 
principale source de données statistiques est naturellement l'INSEE, (données Ilot, IRIS, Domicile-
Travail, etc.), mais elle nõest bien s¾r pas unique et des sources compl®mentaires, par exemple issues 
dõ®tude locales comme lõenqu°te g®n®rale transports dõIle-de-France, pourront naturellement être 
utilisées. Nous renvoyons le lecteur en annexe pour une présentation sommaire des données Insee ; les 
résultats du Recensement Général de la Population 2006 seront diffusés librement en ligne et donc 
utilisables facilement pour des analyses (¨ partir du moment o½ lõon dispose des données de géométrie 
des contours des îlots ou communes). 
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Plus largement, le Conseil National de lõInformation Statistiques (CNIS) a publi® un excellent 
rapport qui exprime les besoins en données en matière de localisation et mobilité. Il est fait notamment 
(Cf. références chapitre 0) une synth¯se de lõexistant et des attentes en mati¯re dõenqu°tes sur les 
déplacements des ménages (EMD, EDVM et EDGT, enquêtes méthode standard CERTU, etc.), pour 
lesquelles lõanalyse spatiale est clairement pertinente, et qui peuvent °tre crois®es avec dõautres donn®es, 
à condition de bien prendre en compte leur caractère statistique (échantillonnage). 

A titre d'exemple, parmi les fonctions permettant de croiser les données de population de lõINSEE 
et les données transport, on peut citer: 

ü Calcul (résultat tabulaire) et visualisation (résultat cartographique) du nombre de personnes 
desservies par une ligne donnée ou par un ensemble de lignes (applicable sur tous les indicateurs: 
population totale, population de plus de 19 ans, population active, etc.). 
La desserte est d®finie ici en termes dõaccessibilit® : par exemple, une personne est dite 
« desservie » si son domicile se situe à moins de 10 minutes à pied des arrêts de la ligne ou de 
lõensemble de lignes. 

ü Cumul des personnes desservies par les courses d'une journée (là aussi, applicable sur tous les 
indicateurs...), 

ü Filtrage sur plusieurs attributs complémentaires (catégorie d'âge et/ou catégories 
professionnelles, etc.), 

ü Colorisation des ilots sur la base du nombre de dessertes par unité de temps (la encore avec des 
possibilités de filtrage sur la base des indicateurs), 

ü Etc. 
 
Indicateurs 

La possibilit® de mettre en place un certain nombre dõindicateurs est un besoin lié aux politiques de 
suivi mises en place par les exploitants et par les collectivités. Parmi les indicateurs envisagés, on peut 
noter : 

ü Le nombre de courses,  

ü Le nombre de kilomètres parcourus (par course, par ligne, par jour, etc.),  

ü Le niveau de dénivelée réalisée sur un parcours, et son profil altim®trique (si lõon dispose dõun 
modèle numérique de terrain), 

ü Nombre de desserte des arrêts sur des plages horaires, 

ü Vitesse moyenne de circulation sur les itinéraires, 

ü Etc. 
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Partage et échange 

Un important besoin dõ®change avec les services d'urbanisme et les autres gestionnaires 
d'infrastructure a aussi ®t® identifi®. Les fonctions dõimport export dõun environnement SIG, coupl®es 
avec lõobjectif de POTIMART de gérer les informations décrivant les réseaux de transport en commun 
et la voirie, devraient permettre dõapporter un premier ®l®ment de r®ponse ¨ ce besoin. 

2. Etude des performances du réseau  

Le besoin dõanalyse porte aussi tr¯s largement sur lõanalyse du r®seau et de ses performances. Cette 
analyse pourra naturellement déboucher sur une nouvelle phase dõam®lioration de lõoffre. 

Ce type dõaction peut aussi bien sõinscrire dans un contexte de suivi annuel du r®seau que dans celui 
dõune observation quasi continue. 

Comparaison offre planifiée / offre réelle 

Le premier type dõanalyse ®voqu® consiste ¨ comparer lõoffre planifi®e (th®orique) avec lõoffre 
mesur®e. La plupart du temps, cela suppose dõune part la disponibilit® dõun Syst¯me dõAide ¨ 
lõExploitation (SAE), et dõautre part la possibilit® pour ce SAE de diffuser ses informations (de 
pr®f®rence via un format normalis® comme SIRI). Il est clair que cela nõest pas encore le cas g®n®ral. 
Toutefois, si ces informations sont disponibles la comparaison sera riche dõenseignement et permettra, 
par exemple : 

 Lõidentification du retard syst®matique d¾ au trafic routier, et donc permettre de modifier lõoffre 
pour la rendre « compatible » avec la réalité du terrain, 

 Lõidentification des probl¯mes r®currents li®s ¨ lõorganisation et la structure du r®seau, 

 Lõidentification des points (ou segments de ligne) générateurs de retard, 

 Lõidentification des points (ou segments de ligne) où les retards sont rattrapés, 

 Le croisement des informations dõavance/retard avec les donn®es INSEE (type de dõactivit® ou 
dõhabitat, densit® de population, etc.), 

 Lõanalyse des temps de parcours réels, 

 Etc. 
 

Suivi des indicateurs 

Lõanalyse des forces et des faiblesses d'une ligne passe aussi souvent par le suivi d'indicateurs : 
évolution dans le temps de la fréquentation, de la validation, etc. La liste des indicateurs potentiellement 
int®ressants ¨ suivre nõest cependant pas limit®e, et devra pouvoir °tre facilement ®tendue. 

Les indicateurs doivent enfin pouvoir être suivis de façon horaire, quotidienne, hebdomadaire ou 
mensuelle. 

Deux modes de restitution de l'information seront nécessaires: 

1. Une restitution tabulaire : sur la base de la saisie d'une liste de ligne et d'une période, un tableau 
présentant l'indicateur pour les lignes sur la période sera restitué. 

2. Une restitution cartographique de l'information : une charte colorée sera associée à l'indice et sur 
la base de la saisie d'une date (heure ou période), une carte des lignes colorées suivant la valeur 
de l'indicateur à cette date sera produite. Si nécessaire, on peut envisager de produire une série 
de cartes pour une série de dates. Les cartes produites pourront être exportées dans un format 
d'image standard (type PNG ou JPEG). 

Lõanalyse des serpents de fréquentation (progressivité de la fréquentation sur une ligne, section par 
section; remplissage progressif des véhicules en fonction de leur avancée sur la ligne entre le départ et le 
terminus) est un autre indicateur classique qui n®cessite dõ°tre outill®. 
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3. Analyser les sorties des centrales de mobilité 

Les centrales de mobilit® (ou Syst¯mes dõInformation Multimodale SIM) peuvent aussi constituer 
une source dõinformations précieuses. Elles concentrent en effet les besoins de déplacement exprimés 
par les usagers. Les sorties quõelles proposent sont toutefois souvent d®licates ¨ exploiter, et un SIG 
transport sera le moyen de produire des analyses et de repr®senter les r®sultats de mani¯re ôpercutanteõ. 

Parmi les analyses et visualisations envisagées : 

 Visualisation des origines-destinations demand®es pour la recherche dõitin®raires (avec possibilit® 
de filtrage, par date, créneau horaire, par zone géographique, par type de réseau, etc.), 

 Autour dõun point dõarr°t, analyse de tous les d®parts et arriv®es pour une tranche horaires, 

 Comparaison des offres de certains territoires (surtout autour des frontières des départements), 

 Analyse des lignes ou tronçons de lignes les plus proposés dans les réponses, 

 Etc. 

4. Analyse de lõoffre multimodale 

Lõutilisation du SIG Transport permet ®galement dõanalyser lõinteraction et de la connexion des 
différents modes de transports utilisables. Les fonctions de calculs dõun SIG Transport (calculs 
dõitin®raires multimodaux, calculs dõaccessibilit®s, indicateurs, etc.), mêlant les modes durs (véhicule 
particulier, transports collectifs) aux modes doux (marche à pied, vélo) peuvent permettent de répondre 
aux besoins dõanalyse ®prouv®s par les AOT. 

La prise en compte de la multimodalité dans un SIG Transport permet ainsi une analyse plus précise 
et plus proche de la réalité. Par exemple, la prise en compte de facteurs comme le temps de marche 
avant de monter dans un bus, le passage par un parking relais pour déposer sa voiture ou la prise en 
compte des parcs vélo, permet aux charg®s dõ®tudes des AOT de se rapprocher de plus en plus des 
besoins des utilisateurs des transports. 

5. Offre de service  

Enfin, la dernière catégorie de besoins exprimés correspond à une offre de service, cõest-à-dire la 
possibilit® pour lõAO ou lõexploitant de proposer, g®n®ralement contre r®mun®ration, ses services 
dõ®tude ¨ un tiers (une entreprise priv®e, une administration, etc.). 

Le service pour lequel un besoin récurrent a été exprimé concerne les PDE/PDA (Plan de 
D®placement dõEntreprise ou dõAdministration). Pour POTIMART, il sõagirait de proposer un outil 
permettant de simplifier et dõaméliorer les phases dõétude et dõanalyse des PDE/PDA. Lõid®e est de 
calculer, sur la base des coordonnées des salariés et de la localisation de lõentreprise, les itinéraires 
domicile/travail en transports en commun et dõen fournir un rapport synthétique et un rapport détaillé.  

Les fonctionnalités liées aux isochrones permettent aussi de proposer des services à valeur ajoutée. 
En particulier : identifier, pour un habitat privé,  la desserte en transport en commun pour accéder aux 
commerces, aux ®coles ou encore aux zones dõemploi. Un tel service sera particulièrement intéressant 
pour les agences dõurbanisme, les agences immobili¯res, etc. De m°me il sera possible de qualifier une 
implantation commerciale, en analysant sur la base de lõisochrone et des donn®es INSEE, les 
populations (par cat®gorie) susceptibles dõy acc®der via les r®seaux de transport. 

6. Autres besoins 

Pour finir, deux besoins difficiles à envisager dans les catégories précédentes ont été exprimés. 

Le premier est de permettre le raccordement de POTIMART à un SIG commercial (MapInfo ou 
ArcGIS, par exemple). Un certain nombre de services interrog®s disposent en effet d®j¨ dõoutils SIG et 
souhaiteraient pouvoir continuer ¨ les utiliser tout en b®n®ficiant des apports dõoutils Open Source 
comme ceux de POTIMART (en termes de données, et en termes de r®sultat dõanalyse). Les 
environnements existants (généralement à base de logiciels commerciaux) peuvent permettre des 
fonctions et analyses complémentaires à celles offertes par POTIMART. 
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Le second correspond ¨ la capacit® dõutiliser les fonctions SIG Transport avec des données 
fr®quences/vitesses moyennes pour les TC, et ce m°me quand les donn®es dõorigine sont en horaires 
précises avec des jours dõapplication. Lõid®e est de pouvoir analyser non pas une situation pr®cise, mais 
une situation moyenne repr®sentative (par exemple r®aliser une isochrone ou un calcul dõitin®raire mais 
sans avoir ¨ pr®ciser la date et lõheure, et cela en attendant un r®sultat correspondant aux temps de trajet 
« moyen »). Pour POTIMART, cela revient à faire en sorte que le logiciel CHOUETTE utilisé dans la 
bo´te ¨ outils pour g®rer la BD dõoffre TC soit en mesure de travailler sur lõoffre moyenne (par tranches 
horaires). 

7. Tableau de synthèse 

Besoin Fonctions 

Etudes amont et am®lioration de lõoffre Matrices O/D 

Calculateur dõitin®raires 

Accessibilité et Isochrones 

Croisement avec dõautres donn®es (INSEE) 

Indicateurs (nombre de courses,é) 

Partage et échange des données 

Etude des performances du réseau Comparaison offre planifiée / offre réelle 

Suivi des indicateurs 

Analyse des sorties des centrales de mobilité Visualisation des origines-destinations demandées 

D®parts/arriv®es autour dõun point dõarr°t 

Comparaison des offres de certains territoires 

Analyse des lignes les plus proposées 

Analyse de lõoffre Multimodale Modélisation des différentes offres de transport 
(VP, TC, Marche à pied, Vélo, etc.) 

Fonctions dõanalyse (calcul dõitin®raires, 
accessibilit®, calcul dõindicateurs, etc.) par mode 
ou en combinant les modes 

Offre de service PDE 

PDA 

Accès aux commerces, écolesé 

Autres besoins Interopérabilité avec des outils SIG du marché 
(MapInfo, ESRI, é) 

Utilisation des fonctions SIG Transport avec des 
valeurs moyennes et non plus des horaires en vue 
dõanalyser une offre moyenne repr®sentative  

 

C. Retours dõexp®riences SIG Transport de POTIMART   

Lõarchitecture et les r®alisations mises en ïuvre ¨ ce jour dans la bo´te ¨ outils POTIMART 
fournissent une base solide à partir de laquelle, en fonction des attentes des utilisateurs, les futures 
évolutions de POTIMART vont être conçues. 
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Ce paragraphe présente le type de données et les traitements effectués, pour ensuite présenter les 
besoins dõévolutions. 

1. Données exploitées 

 

 

La base de données POTIMART est une base de données de type PostgreSQL à laquelle la 
composante  géographique est ajoutée, ce qui en fait une base de données PostGIS. 

Elle contient les données suivantes : 

 Offre TC, g®r®e par lõapplication CHOUETTE (logiciel libre sous PostGIS), les données 
peuvent êtres issues des applications logicielles HASTUS, Amiwin, CHOUETTE ou autre, à 
partir du moment où elles sont au format XML Trident/Neptune. 

 Les données voirie, fournies par NavTeq, TeleAtlas, IGN ou OSM, 

 Autres données de type voirie : chemins piétonniers, pistes cyclables, 

 Etc. 

Des données complémentaires, typiquement des données démographiques et socio-économiques 
type INSEE, les contours des quartiers, communes, d®partements, r®gionsé peuvent °tre contenues 
dans la base de données. Ces données pourront être utilisées pour des géo-traitements complémentaires. 

Les donn®es TC ou voirie peuvent °tre enrichies de r®sultats dõapplications externes, par exemple 
des données statistiques de trafic permettront de travailler sur des vitesses de circulation plus proches de 
la réalité. 






























